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Baggrund og formal

| dette projekt foretages en evaluering af de skaerpede miljgzonekrav, som blev vedtaget ved lov i
2022. Disse krav gav kommunalbestyrelserne mulighed for ogsa at stille skaerpede krav til
dieseldrevne personbiler fra den 1. januar 2023 i miljgzonerne. Der er miljgzoner i Kgbenhavns
Kommune, Frederiksberg Kommune, Aarhus Kommune, Odense Kommune og Aalborg Kommune.
Dette blev af kommunalbestyrelserne vedtaget, saledes at dieselpersonbiler fra den 1. oktober 2023
skal have et partikelfilter monteret for at kunne kgre i miljgzonerne. Samtidig blev krav om Euro 6 for
varebiler fremrykket, saledes at det treeder i kraft den 1. juli 2023 ved en &ndring i
miljgbeskyttelsesloven. Effekten heraf er derfor ogsa inkluderet i evalueringen.

En oversigt over omfattede kgretgjer er opstillet i Tabel 1. Dato/arstal i tabellen er
ikrafttraedelsestidspunkt for den pagaeldende Euronorm. Kun dieselkgretgjer er vist, da kun disse
kgretpjer bergres af miljgzonekravene.

- angiver kgretgjer med krav i davaerende miljgzoner (geeldende i 2022). Orange er @&ndring af lov
om miljgzoner af marts 2022, som kan skaerpe miljgzoner ved at omfatte personbiler pr. 1. oktober
2023. Endvidere er ogsa vist fremrykning af krav om Euro 6 for varebiler med ikrafttraedelse 1. juli 2023
(gul). Det sidste krav er formelt ikke en del af den skaerpede miljgzonelov, men er i stedet en a&ndring
af miljgbeskyttelsesloven. Kravet er dog medtaget her som en del af miljgzonekravene.

Tabel 1. Oversigt over miljgzonekrav. Davaerende krav (rg¢d) og skeerpede krav pr. 1. juli 2023 (gul) og 1. oktober
(orange).

Dieseldrevne tunge

Euronorm Dieselpersonbiler Dieselvarebiler koretajer
Euro 1 1993

Euro 2 1997

Euro 3 2001

Euro 4 1/1 2006

Euro 5 1/1 2011 1/1-2012

Euro 6 1/9 2015 1/9-2016 1/1-2014

De skeerpede miljgzonekrav pr. den 1. oktober 2023 for dieselpersonbiler og den 1. juli 2023 for
dieselvarebiler er genstand for evalueringen dvs. de krav der stilles til dieselpersonbiler og varebiler,
som beskrevet ovenfor.

Metode

Evalueringen belyser hvilke effekter miljgzonekravene har pa trafikken, dens emissioner samt pa
luftkvaliteten for udvalgte helbredsskadelige stoffer. Derudover giver evalueringen ogsa et overslag
over betydningen for helbredseffekter og tilhgrende samfundsmaessige omkostninger.
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Analysen af hvordan trafikken og dens sammensaetning pavirkes er belyst ud fra nummerplade-
oplysninger fra kgrsel i miljgzonerne koblet til oplysninger fra Motorregisteret. Det er fgrste gang, at
effektvurdering af miljgzoner vurderes pa baggrund af indsamling af store maengder
nummerpladedata. Dette data modtages fra Sund & Baelt, som star for kontrollen af om kgretgijer,
der kgrer ind i miljgzonerne, overholder miljgzonekravene. Dataet er indsamlet fra den 4. maj 2023
og fremadrettet. Omkring 150.000 til 350.000 observationer modtages om dagen, hvor samme
k@retpj godt kan registreres flere gange ved passage af flere kontrolposter. Registreringen udfgres
med bade faste kameraer til nummerpladegenkendelse samt mobilt kameraudstyr. Analysen
vurderer aendringer i trafikmangde, kgretgjssammensatning, Euronormer, braendstoftyper, mv.
Endvidere er analyseret, hvordan d@gn- og ugeprofilen er for de forskellige kgretgjsgrupper, ogsa
sammenlignet med hidtidige antagelser i gadeluftkvalitetsmodellen OSPM. En sammenligning
mellem de forskellige miljgzoner er ogsa foretaget.

Effekten af miljgzonekravene for emission og luftkvalitet er regnet med udgangspunkt i 2024, hvor
miljgzonekravene er fuldt implementeret. £ndringer i emissionen beregnes med emissionsdata fra
COPERT emissionsmodellen. Effekten for luftkvaliteten er belyst ud fra de samme gader som indgar i
overvagningsprogrammet for luftkvalitet i Danmark (NOVANA) for Kgbenhavn og Aalborg (Ellermann
et al., 2024). | Kgbenhavn indgar 98 gader og i Aalborg 26 gader. Effekten for luftkvaliteten i 2024 i en
fer-efter situation er beregnet med gadeluftkvalitetsmodellen OSPM for NO3, PM35, PMyo.

Et overslag af betydningen for helbredseffekter og tilhgrende samfundsmaessige omkostninger er
udfgrt ved at skalere med resultater fra tidligere undersggelser beregnet med EVA-systemet
(Economic Evaluation of Air Pollution).

| forbindelse med projektet er der ogsa udarbejdet en historisk oversigt over miljgzonekravene
gennem tiden og en opsummering af effekten.

Resultater

Resultaterne af evalueringen vil belyse hvilke effekter miljgzonekravene har pa trafikken, dens
emissioner samt pa luftkvaliteten for udvalgte helbredsskadelige stoffer. Evalueringen vil ogsa give et
overslag over betydningen for helbredseffekter og de tilhgrende samfundsmaessige omkostninger.

| Figur 1 er vist et eksempel pa analysen af nummerpladedata for regulerede dieselkgretgjer for
person- og varebiler med antallet af nummerpladeregistreringer i perioden maj 2023 til februar 2024.
Dieselpersonbiler omfatter kgretgjer uden partikelfilter dvs. Euronorm 0-4 fgr 1.1.2011, og
dieselvarebiler uden partikelfilter dvs. Euronorm 0-5 fgr 1.9.2016. Det er dog antaget, at alle
Euronorm 5 har et partikelfilter.

Der ses et markant fald for regulerede dieselkgretgjer omkring den 1. oktober 2023. Et tilsvarende
fald er ikke tydeligt for regulerede varebiler omkring den 1. juli 2023, nar den generelle trend tages i
betragtning og reduktion i juli pga. sommerferie ligeledes tages i betragtning.
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Figur 1. Antal regulerede dieselkgretgjer pr. dag. Samme kgretgj kan veere talt flere gange. Skaeringsdatoen 1. oktober
2023 er markeret som lodret stiplet stregstiplet linje, hvor kravene til dieselpersonbiler traeder i kraft. De forskellige
farver refererer til de forskellige miljgzoner Kgbenhavn inkl. Frederiksberg (r@d), Aarhus (grgn), Odense (bla), Aalborg
(lilla) samt total (sort).

Baggrund, metode og resultater vil blive detaljeret beskrevet i Jensen et al. (2024).
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